WNIOSKI I POSTULATY

zgłoszone podczas obrad seminarium:

„Niepełnosprawny kierowca i pasażer w Polsce”,
w dniu 4 października 2007 r., w Centrum Szkolenia Policji w Legionowie

   Seminarium „Niepełnosprawny kierowca i pasażer w Polsce”, które odbyło się 4 października 2007 r. w Centrum Szkolenia Policji w Legionowie było pierwszym w Polsce forum dyskusyjnym, które postawiło sobie za cel zdefiniowanie i omówienie problemów ograniczających lub wręcz uniemożliwiających pokonywanie barier w mobilności indywidualnej i zbiorowej przez osoby niepełnosprawne. W spotkaniu, oprócz reprezentacji środowiska, uczestniczyli również przedstawiciele administracji centralnej, administracji samorządowej, urzędów centralnych, instytutów naukowo – badawczych, uczelni wyższych, firm motoryzacyjnych, firm ubezpieczeniowych, banków oraz organizacji pozarządowych. W sumie, w obradach seminarium wzięło udział 119 osób.
   Podczas seminarium wygłoszono 5 referatów tematycznych, które w połączeniu z żywą i merytoryczną dyskusją, stanowią znaczący dorobek myśli mogący istotnie przyczynić się, już niebawem, do podejmowania konkretnych inicjatyw i przedsięwzięć pozwalających skutecznie nadrabiać zaległości, w tej ważnej ze społecznego i cywilizacyjnego punktu widzenia dziedzinie. Fakt, że wszyscy zaproszeni uczestniczący seminarium, w swojej codziennej działalności społecznej i zawodowej, stykają się z problematyką mobilności osób niepełnosprawnych, powinien sprzyjać kompleksowemu i systemowemu podejściu do projektowania i wdrażania konkretnych rozwiązań. 
   Mając przekonanie, że tak się stanie, prezentujemy poniżej katalog wniosków i postulatów zgłoszonych podczas seminarium. Chcemy z satysfakcją zaznaczyć, że jeszcze przez kilka dni po zakończeniu spotkania, napływały do nas kolejne rekomendacje i sugestie. Zostały również uwzględnione w tym opracowaniu.
   Wszystkim uczestnikom, którzy zechcieli zabrać głos w dyskusji i nadesłać swoje opinie oraz cenne sugestie i wskazania, organizatorzy wyrażają słowa serdecznych podziękowań, gwarantując ich wykorzystanie w dalszej, aktywnej działalności.

KATALOG 1
Statystyka społeczna
1. Wniosek do Głównego Urzędu Statystycznego w sprawie potrzeby uwzględnienia w najbliższym Narodowym Spisie Powszechnym Ludności i Mieszkań, bardziej szczegółowego badania środowiska osób niepełnosprawnych, ze szczególnym uwzględnieniem struktury niepełnosprawności.
2. Wniosek do Głównego Urzędu Statystycznego w sprawie zaprojektowania i wdrożenia systemu monitorowania środowiska osób niepełnosprawnych w okresie pomiędzy narodowymi spisami powszechnymi ludności i mieszkań.
3. Wniosek do Głównego Urzędu Statystycznego, w sprawie aktualizacji Polskiego Katalogu Wyrobów i Usług w przedmiocie odstąpienia od kwalifikowania pojazdów „dostawczych” przystosowanych do przewozu osób niepełnosprawnych jako „osobowe do 3,5t.” oraz nadania im indywidualnego kodu PKWiU. Pozwoli to firmom adaptacyjnym na uzyskanie zgody na odstąpienie od podatku akcyzowego na specjalistyczne oprzyrządowanie.  

4. Wniosek do Ministra Transportu w sprawie uporządkowania i przestrzegania w praktyce urzędowej prawidłowości treści informacyjnej obowiązujących dokumentów, w kontekście zapisów, ilustrujących aktualne uprawnienia kierującego oraz charakterystykę techniczną pojazdu (prawo jazdy i dowód rejestracyjny) 

5. Wniosek do Ministra Finansów o zakwalifikowanie samochodu oprzyrządowanego do kategorii sprzętu rehabilitacyjnego, przez co uzyskane zostanie obniżenie stawki VAT z 22% na 7%, a w konsekwencji wpłynie to na cenę finalną pojazdu.
KATALOG 2
Nauka jazdy

1. Eksponowanie i podkreślanie w trakcie wszystkich kursów nauki jazdy:

· zasady zabronionego parkowania, przez osoby sprawne kierujące pojazdem, na miejscach wyznaczonych do parkowania pojazdów kierowców niepełnosprawnych,
· zasady pozostawiania, w sąsiedztwie własnego pojazdu z pojazdem niepełnosprawnego kierowcy, większego odstępu, gwarantującego swobodne wsiadanie i wysiadanie osoby użytkującej wózek inwalidzki,
2. Wyznaczanie i przestrzeganie w praktyce przez odpowiednie służby oraz właścicieli i dysponentów obiektów użytku publicznego, większych rozmiarów miejsc parkingowych wyznaczanych dla niepełnosprawnych kierowców, zgodnie z obowiązującym standardem.
3. Zapewnienie niepełnosprawnym kandydatom na kierowców, w czasie kursu nauki jazdy, dostępu do odpowiednio oprzyrządowanego samochodu, z jednoczesną rezygnacją z wymogu dostarczenia takiego pojazdu przez osobę zainteresowaną. 

4. Zapewnienie niepełnosprawnym kandydatom na kierowców, w czasie egzaminu nauki jazdy w Wojewódzkich Ośrodkach Ruchu Drogowego, dostępu do odpowiednio oprzyrządowanego samochodu, z pozostawieniem możliwości indywidualnego dostarczenia takiego pojazdu przez osobę zainteresowaną. 

5. Stworzenie, w każdym województwie, ośrodków nauki jazdy dla osób niepełnosprawnych z możliwością zakwaterowania na czas trwania kursu.

6. Stworzenie przez szkoły nauki jazdy możliwości indywidualnego trybu nauki jazdy dla osób niepełnosprawnych.

7. Stworzenie możliwości kwalifikowania kursu nauki jazdy samochodem, jako szkolenia o charakterze zawodowym, w celu możliwości szerszego korzystania ze środków będących w dyspozycji Powiatowych Urzędów Pracy.

KATALOG 3
Badania lekarskie

1. Uporządkowanie procedury badań lekarskich, kwalifikujących osobę niepełnosprawną do wykonywania funkcji kierowcy ze względu na rodzaj i stopień dysfunkcji. Procedury te powinny uwzględniać zarówno badania osoby kandydata na kierowcę, jak również kierowcę, który uległ kontuzji w czasie kiedy posiadał już uprawnienia do prowadzenie pojazdu (kontynuacja).  W szczególności:
· Precyzyjne określenie rodzaju, zakresu i procedury badań.
· Wskazanie miejsca wykonania takich badań.
· Szkolenie służb medycznych zajmujących się tą tematyką, w kontekście wiedzy o nowoczesnych systemach technicznych wspomagania czynności kierowania samochodem przez osoby niepełnosprawne.
2. Zwrócenie uwagi na rozwiązanie tego problemu szczególnie w odniesieniu do osób niepełnosprawnych, zamieszkujących na obszarach wiejskich i słabo zurbanizowanych.
KATALOG 4
Programy wsparcia finansowego
1. Konieczność dostosowania programów finansowego wsparcia zakupu samochodów realizowanych przez PFRON do zasad funkcjonowania branży motoryzacyjnej i jej otoczenia w warunkach wolnego rynku (korelacja):
· Uwzględnienie celowego programu PFRON „Sprawny dojazd” w projektowanej przez Stowarzyszenie SPiNKa, strategii kompleksowego systemu zakupu samochodów przez osoby niepełnosprawne.

· Wydłużenie ram czasowych obowiązywania programu (wskazany cykl roczny)
· Precyzyjne określenie wielkości środków przeznaczonych na dany rok.

· Liberalizacja kryteriów ubiegania się o dofinansowanie:

- obniżenie granicy wkładu własnego

- poszerzenie grupy beneficjentów 
- uproszczenie procedury formalnej

- rekomendacja specjalnego kredytu uzupełniającego kwotę dofinansowania

· Powiązanie udzielonego wsparcia finansowego z zaangażowaniem finansowym przyszłego pracodawcy osoby niepełnosprawnej.
KATALOG 5

Usługi transportowe

1. Rozwiązanie problemu transportu specjalistycznego dla niepełnosprawnych mieszkańców dużych miast, przez utworzenie specjalnej, wyodrębnionej korporacji taksówkowej, dysponującej odpowiednim taborem samochodowym.
2. Podjęcie działań zmierzających do stworzenia wypożyczalni samochodów oprzyrządowanych.

KATALOG 6

Oprzyrządowanie specjalistyczne samochodów.

1.  Opracowanie   i   wdrożenie     programu,    zakładającego   uzyskanie     środków 
      finansowych   z   Unii    Europejskiej,   na    sfinansowanie   procedury    wymiany   

      eksploatowanych     aktualnie,    niebezpiecznych,     amatorskich      instalacji   w   
      samochodach  osób  niepełnosprawnych, na urządzenia   w  pełni  profesjonalne   
      i bezpieczne  dla  wszystkich  uczestników ruchu drogowego.
2.  Opracowanie  podstawowych  zasad  kontroli  pojazdu  oprzyrządowanego  przez 

      funkcjonariuszy policji drogowej.

3. Opracowanie zasad i procedur przeglądu kontrolnego stanu urządzeń i systemów wspomagania kierowania pojazdem oprzyrządowanym oraz wskazanie listy pomiotów upoważnionych do dokonywania takiej oceny.

4. Wniosek do Ministra Transportu o wydanie rozporządzenia w spawie dopuszczenia do montażu w samochodach niepełnosprawnych kierowców urządzeń wspomagających kierowanie jednie rozwiązań technicznych posiadających certyfikaty bezpieczeństwa i homologacje techniczne.

5. Wniosek do Ministra Transportu w sprawie objęcia obowiązkowym, okresowym badaniem technicznym stanu technicznego urządzeń sterujących zamontowanych w samochodzie niepełnosprawnego kierowcy, mających bezpośredni  wpływ  na  bezpieczeństwo  kierującego i innych uczestników ruchu.

6. Stworzenie systemu informacyjnego, zawierającego aktualne i kompletne informacje opisujące praktyczne możliwości efektywnego zakupu przez osoby niepełnosprawne samochodów specjalistycznie oprzyrządowanych.

7. Stworzenie bazy danych używanych samochodów oprzyrządowanych w celu ułatwienia znacznej grupie osób możliwości zakupu tej kategorii pojazdów.

8. Opracowanie i wydanie, w dużym nakładzie, praktycznego poradnika dla niepełnosprawnego kierowcy (prace już podjęto i są bardzo zaawansowane).
KATALOG 7

Infrastruktura usług

1. Opracowanie i wdrożenie planów kampanii społecznych, adresowanych do sieci stacji benzynowych i serwisów samochodowych, w celu przystosowania tych obiektów i obowiązujących w nich procedur obsługowych, do komunikacji z niepełnosprawnym użytkownikiem samochodu.
2. Podjecie działań zmierzających do powołania stałego, środowiskowego tytułu wydawniczego (periodyku) dla niepełnosprawnych uczestników ruchu drogowego.
3. Podjecie rozmów z towarzystwami ubezpieczeniowymi, w celu włączenia do oferty produktowej tych towarzystw, specjalnej polisy ubezpieczeniowej, uwzględniającej niestandardowe oczekiwania niepełnosprawnych właścicieli pojazdów oprzyrządowanych.
KATALOG 8
Komunikacja w kontekście potrzeb osób niewidomych

1. Włączenie do publicznej dyskusji o barierach w mobilności osób       niepełnosprawnych, dodatkowych ograniczeń występujących w przypadku osób niewidomych.
2. Zwrócenie szczególnej uwagi na stopień przystosowania pojazdów komunikacji zbiorowej dla potrzeb osób niewidomych (pojazdy komunikacji miejskiej i pojazdy turystyczne)
3. Zgłoszono postulat odbycia roboczej sesji dyskusyjnej z dyrekcją MZA i MZT w Warszawie na temat poprawy mobilności i komfortu komunikacyjnego tej grupy osób.
KATALOG 9
Inicjatywa kontynuacji

1. Zgłoszono propozycję, aby seminarium zapoczątkowało stały, regularny cykl corocznych spotkań poświęconych tej tematyce. Sugestia dotycząca spotkania w roku przyszłym, zakłada zaproszenie gości z krajów UE w celu wymiany doświadczeń dotyczących praktycznych rozwiązań organizacyjnych, technicznych i społecznych wpływających skutecznie na ograniczenie barier w mobilności osób niepełnosprawnych. Jednocześnie, kolejne seminaria, byłyby przyczynkiem do stałego monitorowania pozytywnych zmian w tej dziedzinie, tworząc pozytywną presję do postępu w procesie aktywizacji społecznej i zawodowej środowiska osób niepełnosprawnych.
2. Zgłoszono propozycję zaproszenia do współpracy kolejnych środowisk, firm i instytucji, w celu zwiększenia możliwości poszukiwania racjonalnych i skutecznych rozwiązań w pokonywaniu barier w mobilności.

3. Zgłoszono postulat nawiązania kontaktów z ośrodkami przemysłowymi, uczelniami technicznymi i innymi tego typu placówkami, w celu przedyskutowania możliwości produkcji w Polsce gamy urządzeń technicznych, ułatwiających i wspomagających prowadzenie pojazdu przez osoby niepełnosprawne.

KATALOG 10
Inicjatywa strategiczna

1. Stowarzyszenie  Pomocy Niepełnosprawnym Kierowcom – SPiNKa, wychodząc naprzeciw wielu zgłoszonym, podczas obrad seminarium wnioskom i postulatom, podejmie niezwłocznie działania zmierzające do przygotowania i wdrożenia projektu przedsięwzięcia (programu), polegającego na organizacji systemu szkolenia kierowców niepełnosprawnych i powiązania go ze sprzedażą samochodów profesjonalnie oprzyrządowanych.  Do realizacji tego projektu Stowarzyszenie SPiNKa zaprosi  firmy i instytucje (współpraca), z którymi opracuje i wdroży  szczegółowe procedury konkretnych rozwiązań. 
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